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1 INLEIDING
1.1 OVER DIT RAPPORT

Dit rapport beschrijft de voortgang van de CO2-footprint, de CO2-reductiedoelstellingen, de
uitvoering en effectiviteit van de reductiemaatregelen en de noodzakelijke bijsturing van
Sloopbedrijf Van Liempd Holding B.V. over het kalenderjaar 2025.

Leeswijzer:

Hoofdstuk 2 beschrijft en analyseert de CO2-footprints over 2023, 2024 en 2025.
Hoofdstuk 3 evalueert de kwantitatieve reductiedoelstellingen en de haalbaarheid voor
2026.

o Hoofdstuk 4 bevat het geactualiseerde reductieplan, inclusief planning versus realisatie.

o Hoofdstuk 5 bevat het aangescherpte energiemanagementactieplan met KPI's, termijnen en
bewijsvoering.

o Hoofdstuk 6 bevat de verklaringen, sector- en keteninitiatieven en de kruisverwijzing naar
ISO 14064-1.

1.2 BETROKKENEN
Bij de totstandkoming van dit rapport zijn betrokken:

Arie van Liempd (directeur)

Sjors van Gorp (operationeel directeur en CO2-functionaris)

Wendy de Laat - van Uden (kwaliteitscodrdinator / administratief medewerkster PZ)
Joyce van Engeland (secretaresse)

Tony van der Geld (adviseur)

1.3 OVER DE ORGANISATIE

Slopen is slopen. Niets is minder waar. Slopen is een vak, aldus A. van Liempd Sloopbedrijven.
Wij slopen niet. Wij delven nieuwe grondstoffen. Dit is al meer dan 30 jaar onze slogan.

Vanuit een duurzame blik, verantwoorde werkwijze en een sociale houding.

Klantgericht, kwalitatief, professioneel, betrokken. Want duurzaam slopen? Dat begint met een
vooruitstrevende én respectvolle visie.

Duurzaam en innovatief

A. van Liempd Sloopbedrijven werkt innovatief, verantwoordelijk en duurzaam aan veelzijdige
sloopprojecten in heel Nederland. Circulariteit speelt een steeds belangrijkere rol bij onze op-
drachtgevers. Wij bieden de beste kennis en de nieuwste slooptechnieken om deze rol te ver-
vullen. Daarmee maken wij het verschil. ElIke dag opnieuw. Zien is geloven.

Vanaf beqin tot einde

Wij snappen de belangen. U heeft de beste prijs en wordt ontzorgd tijdens het gehele sloop-
proces. Van duurzaamheid, veiligheid en social return tot vrijblijvend advies, begeleiding en
complete project ontzorging. Wij leveren toegevoegde waarde door in een vroeg stadium alle
aspecten in kaart te brengen. Dit resulteert in een optimale beheersing, controle, veiligheid en
vaste voortgang van het project.

Onze focus

Duurzaambheid, social return, veiligheid en maatschappelijk verantwoord ondernemerschap.
Want dat leidt tot meer werkgelegenheid, oprechte aandacht voor mensen met een afstand tot
de arbeidsmarkt (SROI) en slim hergebruik van bestaande materialen (zie: gebruiktebouw-ma-
terialen.com). Aandacht, respect en verantwoordelijkheid: dat telt.
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2 CO2-FOOTPRINT
2.1 GRENZEN
2.1.1 Scopes

De CO2-footprint in deze rapportage heeft betrekking op scope 1, scope 2 (market-based) en
zakelijk verkeer in scope 3.

Scope 1:
Aardgasverbruik voor verwarming.

Brandstofverbruik voor zakelijk verkeer, mobiele werktuigen en goederenvervoer.

Scope 2 (market-based):

Ingekochte elektriciteit, zelf opgewekte zonnestroom, teruglevering en elektriciteit voor het la-
den van voertuigen op de bedrijfsvestiging. Zakelijk verkeer in scope 3: thuisladen van elektri-
sche voertuigen; overige scope 3-categorieén vallen buiten deze niveau-3-rapportage.

2.1.2 Organisatorische grenzen van het energiemanagementsysteem

Op basis van de KvK zijn de betrokken ondernemingen ingeschreven als:

e Stichting Administratiekantoor Van Liempd (KvK-nummer 50401319, bestuurders: van
Liempd, Adrianus Antonius Martinus Wilhelmus en van Liempd - van der Zanden, Andrea
Maria) (administratiekantoor voor aandelen en obligaties; het tegen uitgifte van certificaten
op naam verwerven van aandelen in het kapitaal van: A. van Liempd Beheer B.V.)

e A. van Liempd Beheer B.V. (KvK-nummer 17102517, enig aandeelhouder: Stichting Admini-
stratiekantoor Van Liempd, bestuurder: van Liempd, Adrianus Antonius Martinus Wilhelmus)
(financiéle holding; geen werkzame personen).

e Sloopbedrijf Van Liempd Holding B.V. (KvK-nummer 17102518, enig aandeelhouder en be-
stuurder: A. van Liempd Beheer B.V.

(holding; beheer activiteiten en beheer materieel).

e A. van Liempd Sloopbedrijf B.V. (KvK-nummer 16044851, enig aandeelhouder en bestuur-
der: Sloopbedrijf Van Liempd Holding B.V.)

(slopen van bouwwerken / groothandel gespecialiseerd in overige bouwmaterialen / de uit-
oefening van een slopersbedrijf, alsmede de groothandel in gebruikte bouwmaterialen en
sloopartikelen. Asbestverwijdering).

e Gebruikte Bouwmaterialen B.V. (KvK-nummer 17103494, enig aandeelhouder en bestuur-
der: Sloopbedrijf Van Liempd Holding B.V.)

(groothandel in bouwmaterialen algemeen assortiment / de handel in nieuwe en gebruikte
bouwmaterialen)

De organisatie treedt tevens naar buiten onder de handelsnamen A. van Liempd Sloopbedrij-
ven, 2 Life Art, 2Life-Art en gebruiktebouwmaterialen.com (GBM).

Schema van de gehele organisatie:

Stichting Administratiekantoor
Van Liempd

A. van Liempd
Beheer B.V.

Sloopbedrijf
Van Liempd Holding B.V.

A. van Liempd Gebruikte Bouwmaterialen
Sloopbedrijf B.V. B.V.
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De organisatiegrenzen zijn als volgt vastgesteld (volgens de GHG Protocol methode):

Sloopbedrijf Van Liempd Holding B.V., met de onderliggende ondernemingen A. van Liempd

Sloopbedrijf B.V. en Gebruikte Bouwmaterialen B.V.:

- Bedrijfsvestiging (Bobbenagelseweg 10A, 5491VL Sint-Oedenrode) bestaande uit:
kantoren, werkplaats / loodsen en werf;

- Aardgasverbruik bedrijfsvestiging;

- Elektriciteitsverbruik bedrijfsvestiging;

- Brandstofverbruik zakelijk verkeer (personenwagens en bestelwagens);

- Brandstofverbruik mobiele werktuigen (kranen, aggregaten, heftruck en gereedschappen
zoals kettingzagen);

- Brandstofverbruik goederenvervoer (vrachtwagen).

C-aanbieders / concernrelaties:

Er zijn geen leveranciers, waar bovenstaande ondernemingen (gedeeltelijke) zeggenschap over
hebben. Er zijn derhalve geen leveranciers meegenomen in de CO2-Footprint van Sloopbedrijf
Van Liempd Holding B.V..

2.1.3 COz-emissiegegevens

De CO:z-Footprint is opgesteld met behulp van de milieubarometer van Stichting Stimular.
De gebruikte CO2-emissiefactoren komen overeen met de eisen van de CO:-Prestatieladder
(conform www.co2emissiefactoren.nl).

De gerapporteerde periode loopt synchroon aan het boekjaar van Sloopbedrijf Van Liempd Hol-
ding B.V., welke loopt van 1 januari tot en met 31 december.

De emissiefactoren worden per verslagjaar toegepast volgens de op dat moment geldende fac-
toren in de Milieubarometer.

Wijzigingen van emissiefactoren ten opzichte van het referentiejaar worden bij de trendanalyse
betrokken, zodat activiteitseffecten en factoreffecten niet met elkaar worden verward.
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2.2

CO2-FOOTPRINTS 2023, 2024 EN 2025

De onderstaande overzichten geven de energiestromen en CO2z-uitstoot weer.
Voor de beoordeling van de voortgang worden zowel absolute emissies als emissies per omzet
en fysieke verbruiksgegevens gebruikt.

CO2-Footprint 2023 (naar scope):

CO. Scope 1

Personenwagen (in liters) benzine
Personenwagen (in liters) diesei
Bestelwagen (in liters) diesel
Benzine

Schone benzine

Diesel

Vrachtwagen (in liters) diesel

CO, Scope 2 en Business travel
Teruggeleverde stroom (uit PV of Wind)

= e

Ingekochte elektriciteit

Thema

Brandstof & warmte
Zakelijk verkeer
Zakelijk verkeer
Zakelijk verkeer

Mobiele werktuigen

Mobiele werktuigen

Goederenvervoer

Elektriciteit

Elektriciteit

17.540

7 teruggeleverde kiwh

kWh

CO,-parameter

2,08 kgco,/m3
2,82 kgCO,/ liter
3,26 kg CO, / liter
3,26 kgCo,/liter
2,82 kgCo,/liter
7 kg0, / liter

3,26 kgCo,/liter

3,26 kgCO,/liter

0 kg CO. /teruggeleverde kwh

0,456 kgcCo,/kwh
Subtotaal

CO,-uitstoot

€O,-

equivalent

231 tonco,

102 tonco,

g tonCO,

=)

ton CO.
8,00 tonco,

8,00 tonco,

417 ton CO,

CO2-Footprint 2023 (naar scope / per omzet):

CO, Scope 1
Aardgas voor verwarming

Personenwagen (in iiters) benzine

Benzine

€O, Scope 2 en Business travel

Teruggeleverde stroom (uit PV of Wind)

Thema

Brandstof & warmte
Zakeiijk verkeer
Zakeliik verkeer
Mobiele werktuigen
Mobiele werktuigen

Mobiele werktuigen

Elektriciteit

0,384 m3/ke

0,731 liter/ke

29 cale
L2 liter [ KE

2,22 liter J ke

0,0483 liter / ke

0,0230 liter / ke

11,9 liter/ke

LT I T
2,£0 liter/Ke

4,64 teruggeleverde kWh / ke

ho
4

CO,-parameter

2,08 kgCo,/m3

~
o0
N

kg CO, / liter

‘_Lt.l
)
&
-

s OO, e
g CO, / titer

(o
[
o

kg CO, /liter
2,82 kgCo,/liter
3,07 kgCo,/liter 0
3,26 kgCO,/ liter
3,26 kgCO,/ iiter

Subtotaal

0 kgCO,/teruggeleverde
kwh

PRSP, 1
Supwowaat

CO,-uitstoot

0,799

CO,-equivalent

kg €O, [ k€

kg CO, / ke

kg CO, / ke
kg CO, [ ke
kg CO, [ ke

kg €O, / ke

kg CO, [ ke

kg CO, / ke

kg CO, / k€

kg €O, [ ke
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CO2-Footprint 2025 (naar scope):

Brandstof & warmte
Zakelijk verkeer
Zakelijk verkeer
Mobiele werktuigen
Mobiele werkiuigen
Mobiele werktuigen

Goederenvervoer

Elektriciteit
Elek it

Elektriciteit
Elektriciteit
Zakelijk verkeer

Zakelijk verkeer

Scope 2 market-based

Zakelijk verkeer in scope 3

Aardgas

Personenwagen (in liters) benzine
Bestelwagen (in liters) diesel
Benzine

Schone benzine

Diesel

Vrachtwagen (in liters) diesel

Zelf opgewekte zonnestroom (PV)

aom [uit PV of Wind)

elektriciteit
Waarvan voor opladen voertuigen (grijze stroom)
Elektrische auto's laad pas (grijze stroom)

Elektrische auto's (laden op de zaak)

2313 m?

3.279 liter
14.486 liter

184 liter

201 liter

87.887 liter
37.110 liter

50.773 kWh

560 kWh
138 kWh
3.560 kWh

CO,-emissiefactor

2,13 kg CO, /m?
2,80 kg CO, / liter
3,25 kg CO, / liter
2,80 kg CO, / liter

3,06 kg CO, /liter

3,25 kg CO, / liter
3,25 kg CO, /liter
Subtotaal

kg CO, /
0,497 kg CO, / kWh
0,497 kg CO, / kWh
0497 kg CO, / kWh

Subtotaal

CO,-equivalent

4,94 ton CO,
9,17 ton CO,
47,1 ton CO,

0,516 ton CO,

§,615 ton CO,

286 ton CO,
121 ton CO,

468 ton CO,

Overige scope 3 verborgen

Subtotaal

bobo b
SO0t

w
cn

OO _ssibetoan
LU,-UItSIo0

Zakelijk verkeer Thuis opladen voertuigen {grijze stroom) 134 kWh 0497 kg CO; /kWh 0,0666 ton CO,
Subtotaal 00666 ton CO,
Overige scope 3 verborgen I -
CO,-uitstoot 478 ton CO,
CO2-Footprint 2025 (naar scope / per omzet):
CO,-emissiefactor CO,-equivalent
Scone 1
Scopel
Brandstof & warmte Aardgas 0,465 m? / ke 2,13 kg CO,/m? kg CO, / k€
Zakelijk verkeer Personenwagen (in liters) benzine 0,660 liter f kE 2,80 kg CO,/ liter 5 kg CO, / kE
Zakelijk verkeer Bestelwagen (in liters) diesel 2,91 liter / k€ 3,25 kg CO, / liter kg CO, / k€
Mobiele werktuigen Benzine 0,0371 liter / kE 2,80 kg CO, /liter kg CO, / k€
Mol werktuigen Schone benzine 0,0404 liter / k€ 3,06 kg CO, kg CO, / k€
Mobiele werktuigen Diesel 17,7 liter / k€ 3,25 kg CO, / liter 57,5 kg CO, / k€
Goederenvervoer Vrachtwagen (in liters) diesel 74T liter / k€ 3,25 kg CO, / liter 243 kg CO, / k€
Subtotaal 94,3 kg CO, / k€
Scope 2 market-based
Elektriciteit Zelf opgewekte zonnestroom (PV) 10,2 kWh / k€ 0 kg CO, /kWh 0 kgCO,/kE
Elektriciteit Teruggeleverde stroom (uit PV of Wind) 4,66 teruggeleverde kWh / k€ 0 kg CO, /teruggeleverde kh 0 kg CO, / ke
Elektriciteit Ingekochte elektriciteit 3,89 kWh / ke 0,497 kg CO, /kwh 194 kg CO, / ke
Elekiriciteit Waarvan voor opiaden voertuigen {grijze stroom) 0,716 kivh / k€ 0,497 kg CO, / kiwh 0,356 kg CO, / k€
Zakelijk verkeer Elektrische auto's laadpas (grijze stroom) 0,0278 kWh / k€ 0,497 kg CO, /kWh 0,0138 kg CO, / k€
Zakelijk verkeer Elektrische auto's (laden op de zaak) 0,716 kWh / ke 0,497 kg CO, /kwh 0,356 kg CO, / ké
Subtotaal 1,95 kg CO, / k€
Zakelijk verkeer in scope 3
Zakelijk verkeer Thuis opladen voertuigen (grijze stroom) 0,0270 kWh / k€ 0,497 kg CO, /kwh 0,0134 kg CO, / ke

0,0134 kg CO, / k€

Meerjarige kerncijfers en beoordeling:

Totale uitstoot Uitstoot per omzet

2023
2024
2025

417 ton CO2
569 ton CO2
478 ton CO2

70,0 kg CO2/k€
74,7 kg CO2/kE
96,3 kg CO2/k€
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Bedrijfsgrootte

Sloopbedrijf Van Liempd Holding B.V. wordt gerekend tot de kleine organisaties:

a) De totale CO:z-uitstoot van de bedrijfsvestiging (aardgas- en elektriciteitsverbruik) bedroeg
in 2025: 13 ton. Dit blijft ruim onder het maximum van 500 ton per jaar.

b) De totale CO2-uitstoot bedroeg in 2025: 478 ton.
Dat houdt in dat ten behoeve van de werkzaamheden op projectlocaties de overige 465 ton
werd uitgestoten. Dit is ruim onder het maximum van 2.000 ton per jaar.

2.3 ANALYSE CO2-FOOTPRINTS

100

—

Meerjarengrafiek - Totaal per Omzet
2.3.1 Scope 1: Directe COz-emissie

De directe COz-uitstoot en de brandstofintensiteit ontwikkelden zich als volgt:

2023: scope 1 totaal 409 ton COz2; brandstoffen exclusief aardgas 67,9 kg CO2/kE.

2025: scope 1 totaal 469 ton CO2; brandstoffen exclusief aardgas 93,3 kg CO2/kE.

De scope 1-uitstoot nam absoluut met circa 14,7% toe en de brandstofintensiteit met circa
37,4%. Het dieselverbruik van mobiele werktuigen steeg van 70.959 liter in 2023 naar 87.887
liter in 2025 (+23,9%). Het dieselverbruik van de vrachtwagens steeg van 31.456 naar 37.110
liter (+18,0%0).

2.3.2 Scope 2 (en Business Travel): Indirecte COz-emissie

De indirecte CO2-uitstoot uit elektriciteit ontwikkelde zich als volgt:

2023: 8,00 ton CO2 en 1,34 kg CO2/kE.

2025: 9,69 ton CO2 en 1,96 kg CO2/kE.

De scope 2-uitstoot nam absoluut met circa 21% toe en per omzet met circa 46%. De toe-
name hangt samen met het gebruik van grijze ingekochte elektriciteit, het laadverbruik en de
verhouding tussen eigen opwek, direct eigen gebruik en teruglevering.
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2.3.3 Periodieke rapportage

De footprint wordt minimaal halfjaarlijks opgesteld. Vanwege de negatieve ontwikkeling in
2024 en 2025 wordt de voortgang periodiek beoordeeld door directie en CO2-functionaris.

De officiéle reductiedoelstellingen blijven uitgedrukt per omzet, maar deze indicator wordt aan-
gevuld met operationele energieprestatie-indicatoren om invloed van projectmix, prijsontwik-
keling en facturatiemomenten te beperken.

Minimaal worden gevolgd: liters diesel per draaiuur / stationair uur per machine, liters per 100
kilometer en waar mogelijk per tonkilometer voor goederenvervoer, kWh inkoop/opwek/direct
eigen gebruik/teruglevering, aandeel HVO in het totale brandstofvolume en de gerealiseerde
reductie per maatregel.

2.4 BETROUWBAARHEID MEETGEGEVENS

Scope 1:

De meetgegevens van het aardgasverbruik zijn verzameld van facturen, welke op basis van
meterstanden van de gasmeter zijn samengesteld.

De meetgegevens van het brandstofverbruik ten behoeve van het zakelijk verkeer, mobiele

werktuigen en goederenvervoer zijn verzameld van tankpassen, verbruiksregistraties en factu-
ren, die vervolgens zijn verwerkt in Excel-bestanden.

Scope 2:

De meetgegevens van het elektriciteitsverbruik zijn verzameld van facturen, welke op basis
van meterstanden van de elektriciteitsmeter zijn samengesteld.

Conclusie / oordeel:

De gepresenteerde resultaten moeten worden gezien als de beste inschatting van de werke-
lijke waarden. Alle gebruikte gegevens voor de berekening van de CO2z-Footprint zijn geba-
seerd op facturen en/of werkelijk gemeten aantallen / gegevens, met uitzondering van het vol-
gend aspect:

Mogelijke fouten bij het overnemen van de meetgegevens op de Excel-bestanden;

hiertoe zijn door een collega de ingevoerde gegevens gecontroleerd en wordt er een steek-
proef uitgevoerd tijdens de interne audit.

Aanvullende datakwaliteitsbeheersing: per verslagperiode wordt een volledigheidscontrole uit-
gevoerd op tankpassen, bulk- en projectleveringen, facturen, laadpassen, thuislaaddeclaraties
en energieafrekeningen. Totalen worden aangesloten op de financiéle administratie en de inge-
voerde milieubarometergegevens worden door een tweede persoon gecontroleerd.

De huidige gegevens zijn voldoende herleidbaar voor de footprint. Voor diepgaande oorzaak-
analyse is de informatie nog beperkt, omdat draaiuren, stationaire uren, kilometers, ritten en
projectinzet nog niet voor alle machines en voertuigen structureel aan het brandstofverbruik
worden gekoppeld. Dit is als verbeteractie opgenomen in hoofdstuk 5.

2.4.1 Referentiejaar
Voor Sloopbedrijf Van Liempd Holding B.V. zijn de eerste metingen in het kader van de norm

ISO 14064 over het kalenderjaar 2023. Deze rapportage over 2023 geldt als referentiejaar op
basis waarvan de toe- of afname van de CO2-emissie wordt vastgesteld (per Euro omzet).
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2.5 Eisen van NEN-EN-1SO 50001:

6.3 Uitvoeren van een energiebeoordeling: Invulling in het energiemanagementsysteem:

a) Het energieverbruik en de gebruikte energiefac- Milieubarometer 2023-2025, facturen, tankpassen,
toren moeten gebaseerd zijn op metingen of meterstanden en H 2.1.3, H 2.2 en H 2.4 van dit
andere data rapport.

b) Significant energieverbruik, in het bijzonder sig- Mobiele werktuigen (60%), goederenvervoer
nificante veranderingen, moeten in beeld wor-  (25%) en zakelijk verkeer (12%) zijn als signifi-
den gebracht cante energiegebruikers aangemerkt. Relevante

wijzigingen zijn opgenomen in H 2.3 en H 3.2.

¢) Een inschatting van het verwachte energiever- De verwachte ontwikkeling en het maatregelenpak-
bruik van de komende periode ket voor 2026 zijn opgenomen in H 3.2, H 4 en
H 5. De prognose is bijgesteld vanwege het niet re-
aliseren van de doelen.

d) Het identificeren van alle personen die werken  Machinisten, chauffeurs, planning, projectleiding,
voor de organisatie wiens acties kunnen leiden | directie/inkoop en de CO2-functionaris beinvlioeden
tot significante veranderingen in het energie- het significante energiegebruik door rij- en draai-
verbruik gedrag, inzetplanning, machinekeuze, logistiek,

brandstofkeuze en investeringsbesluiten.

e) ldentificeren en prioriteren van mogelijkheden  Besparingsmogelijkheden worden beoordeeld op
om de energieprestatie te verbeteren CO2z-effect, uitvoerbaarheid, investering, planning
en bewijsbaarheid. Prioriteiten en acties zijn opge-
nomen in H4 en H 5.

3 CO2-REDUCTIEBELEID
3.1 BELEIDSVERKLARING VAN DE DIRECTIE

Het emissiereductiebeleid is gericht op het beheersen en beperken van de emissies van onze
bedrijfsactiviteiten. De doelstelling daarbij is om de COz-uitstoot in 2026 met 4,5% in scope 1
(voor wat betreft de brandstoffen) en 94% in scope 2 (voor wat betreft elektriciteit) te
reduceren ten opzichte van het referentiejaar 2023. In een herhalend proces van inventarisatie
en evaluatie van de bij Sloopbedrijf Van Liempd Holding B.V. voorkomende energiestromen.

In het energiemanagementrapport worden doelstellingen genoemd die het emissiereductiebe-
leid verder uitwerken. Door periodieke beoordeling stelt de directie vast of de reductiedoelstel-
lingen worden gerealiseerd. Door het inzetten van de Plan-Do-Check-Act methodiek wordt ge-
streefd naar continue verbetering van het bedrijfsmanagementsysteem energie van
Sloopbedrijf Van Liempd Holding B.V..

Mede door middel van deze verklaring worden medewerkers, personen die voor of namens
Sloopbedrijf Van Liempd Holding B.V. werkzaam zijn, (potentiéle) klanten en andere
belanghebbenden op de hoogte gebracht van de reductiedoelstellingen die de directie heeft
vastgesteld.

Door de directie worden toereikende middelen beschikbaar gesteld om de doelstellingen te re-
aliseren en om actief en aantoonbaar deel te nemen aan de aan Sloopbedrijf Van Liempd
Holding B.V. gerelateerde initiatieven op het gebied van COz-reductie.

Wij streven naar een COz-bewuste bedrijfsvoering op niveau 3 van de COz-Prestatieladder,
om van daaruit een voortdurende verbetering van het emissiereductiebeleid en een groeiende
bewustwording van de medewerkers op de te reduceren emissies van onze bedrijfsactiviteiten
te realiseren.

Wanneer reductiedoelstellingen niet worden gerealiseerd, worden de afwijking, oorzaken, cor-
rigerende maatregelen, benodigde middelen en effectiviteit aantoonbaar beoordeeld.

De directie stelt daarbij vast of doelen worden gehandhaafd, versneld of gemotiveerd worden
herzien. Het niet behalen van een doel wordt niet uitsluitend administratief verklaard, maar
leidt tot concrete bijsturing van het energiemanagementsysteem.
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3.2 KWANTITATIEVE DOELEN 2026
De onderstaande percentages zijn de oorspronkelijk vastgestelde reductiedoelstellingen voor

2024-2026 ten opzichte van referentiejaar 2023. De resultaten over 2025 tonen aan dat deze
doelstellingen niet volgens planning worden gerealiseerd.

Reductiedoelstellingen 2024 — 2026

Brandstoffen 1,5% 3% 4,5%

2 Elektriciteit 0% 0% 94%

Duurzame energie:

¢ Het huidige elektriciteitscontract loopt tot eind 2026. Aantoonbaar Nederlandse groene
stroom kan daarom naar verwachting vanaf 1 januari 2027 worden ingekocht.

e De onderneming wekt zelf zonnestroom op. De prestatie wordt voortaan gevolgd op basis
van totale opwek, direct eigen gebruik, teruglevering en ingekochte elektriciteit.

¢ Uiterlijk in de tweede helft van 2026 wordt één aantoonbare HVO-pilot uitgevoerd. Structu-
rele toepassing en de brandstofvariant (HvO20/HVO100) worden na evaluatie vastgesteld.

Nieuwe doelstellingen 2027 — 2029

De nieuwe reductiedoelstellingen voor 2027-2029 worden in Q4-2026 vastgesteld in het plan
van aanpak voor de overgang naar de CO2-Prestatieladder versie 4.0.

De doelen worden onderbouwd met fysieke energieprestatie-indicatoren, gekwantificeerde
maatregelen en een realistische investerings- en uitvoeringsplanning.

Evaluatie reductiedoelstellingen 2025

Scope 1: brandstoffen (t.b.v. mobiele werktuigen, goederenvervoer en zakelijk verkeer):

2023: 67,9 kg CO2/ k€.
2025: 93,3 kg CO2/ kE.

Dit betekent een stijging van circa 37% in 2025 ten opzichte van het referentiejaar 2023.
De reductiedoelstelling voor 2025 van 3% is niet gerealiseerd.

Verdiepende oorzaakanalyse: de stijging is niet uitsluitend een omzeteffect. Het fysieke diesel-
verbruik van mobiele werktuigen en goederenvervoer is duidelijk toegenomen. Belangrijke oor-
zaken zijn de hogere machine- en transportinzet, het uitblijven of uitstellen van geplande ver-
vangingen, het niet uitvoeren van de HVO-pilot in 2024 en 2025 en het ontbreken van structu-
rele kengetallen voor verbruik per draaiuur, kilometer, rit en project.

Corrigerende maatregelen: per machine en voertuig operationele kengetallen invoeren; statio-
nair draaien beperken; onderhoud en bandenspanning registreren; een HVO-pilot in 2026 uit-
voeren; investeringsbesluiten voor kranen, vrachtwagen en wagenpark actualiseren; en perio-
diek het gerealiseerde CO2-effect beoordelen.

Acquisitie of projectmix wordt niet als primaire reductiemaatregel beschouwd, omdat een gun-
stiger omzetverhouding niet automatisch een betere energieprestatie betekent.
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13,3

243 ® Vrachtwagen (in liters) diesel

Meerjarengrafiek - goederenvervoer per omzet

kg CO, / k€
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0

Legenda ~ 2023
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2024

6,2
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15
0,2
01

<0,1
8,6

2025

95
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0,4
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<0,1
11,7

Bestelwagen (in liters) diesel
Personenwagen (in liters) diesel

® Personenwagen (in liters) benzine

@ Elektrische auto's (laden op de zaak)

® Thuis opladen voertuigen (grijze stroom)

@ Elektrische auto's laadpas (grijze stroom)
Totaal

Meerjarengrafiek — zakelijk verkeer per omzet

Meerjarengrafiek — mobiele werktuigen per omzet
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Scope 2: elektriciteit:

2023: 1,34 kg CO2/ kE.
2025: 1,96 kg CO2/ k€.

Dit betekent een stijging van circa 46% in 2025 ten opzichte van het referentiejaar 2023.
De doelstelling voor 2025 van 0% verandering is niet gerealiseerd.

Verdiepende oorzaakanalyse:

De stijging is het gevolg van grijze ingekochte elektriciteit, laadverbruik en de verhouding tus-
sen eigen opwek, direct eigen gebruik en teruglevering. De rapportage maakt deze componen-
ten zichtbaar, maar een afzonderlijke jaarlijkse analyse van productie, direct gebruik en terug-
levering ontbrak.

Corrigerende maatregel en haalbaarheid:

Vanaf 2026H2 worden de elektriciteitsstromen periodiek gevolgd en wordt het contract voor
aantoonbaar Nederlandse groene stroom uiterlijk in oktober 2026 afgesloten met ingangsda-
tum 1 januari 2027. Omdat de overstap niet in 2026 kan plaatsvinden, is de oorspronkelijke
scope 2-doelstelling van 949% reductie in 2026 niet meer realiseerbaar.

Conclusie voortgang en prognose 2026

Voor scope 1 komt de oorspronkelijke doelstelling van 4,5% reductie overeen met circa 64,8
kg CO2/k€ in 2026. Vanaf de gerealiseerde 93,3 kg CO2/k€ in 2025 is daarvoor in één jaar een
daling van ongeveer 30,5% nodig. Het bestaande maatregelenpakket en de nog niet uitge-
voerde maatregelen bieden hiervoor onvoldoende zekerheid.

Voor scope 2 is de doelstelling van 94% reductie in 2026 niet haalbaar wanneer aantoonbaar
Nederlandse groene stroom pas vanaf 1 januari 2027 kan worden ingekocht. De oorspronke-
lijke doelen blijven in dit rapport zichtbaar als beoordelingskader, maar de directie moet in de
directiebeoordeling formeel besluiten over handhaving of herziening, aanvullende middelen en
de nieuwe doelstellingen voor 2027-2029.

De algemene conclusie is dat het reductieplan 2024-2026 onvoldoende effectief en onvol-
doende tijdig is uitgevoerd. De corrigerende PDCA-cyclus wordt daarom aangescherpt met mo-
nitoring, operationele KPI's, investeringsbesluiten, aantoonbare uitvoering en effectiviteitsbe-
oordeling.

3.2.1 Reductiemaatregelen en verantwoordelijken

De reductiemaatregelen worden uitgevoerd en gevolgd volgens de verantwoordelijkheden,
KPI's en termijnen in hoofdstuk 5.

Betrokkenheid van medewerkers:

De betrokkenheid van medewerkers bij duurzame ontwikkelingen werkt twee kanten op.

De medewerker is bepalend voor het draagvlak van duurzame ontwikkeling.

Hij zal de eigen werkzaamheden bewust duurzamer uitvoeren en hiermee verbeteringen berei-
ken. Daarnaast zullen initiatieven zich van binnenuit moeten ontwikkelen.

Analyse / evaluatie:

CO2-bewust handelen blijft een vast gespreksonderwerp in overlegsituaties en toolboxmee-
tings. Besproken worden de resultaten, afwijkingen, concrete bijdragen van medewerkers en
de voortgang van maatregelen.
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Rollen bij significante energiegebruikers:

e Machinisten registreren draaiuren, stationaire uren en bijzonderheden en passen Het
Nieuwe Draaien toe.

e Chauffeurs registreren kilometers en brandstofverbruik, controleren de bandenspanning en
passen Het Nieuwe Rijden toe.

e Planning en projectleiding optimaliseren machine-inzet, ritten, beladingsgraad en projectlo-
gistiek en leggen HVO-afspraken vast.

e Directie en inkoop nemen investerings- en contractbesluiten over materieel, voertuigen,
HVO en elektriciteit.

¢ De CO2-functionaris stelt het periodiek overzicht op, controleert de bewijsvoering en rap-
porteert afwijkingen en effectiviteit aan de directie.

Zakelijk verkeer, mobiele werktuigen en goederenvervoer:

Analyse / evaluatie:

De energiebeoordeling over 2025 identificeert mobiele werktuigen, goederenvervoer en zake-
lijk verkeer als de grootste energiegebruikers. De beoordeling wordt aangevuld met de kwanti-
tatieve trendanalyse en de operationele KPI's uit dit rapport.

Vastgestelde maatregelen:

De vastgestelde maatregelen zijn opgenomen in de geactualiseerde voortgangstabel van
hoofdstuk 4 en het actieplan van hoofdstuk 5. Alleen maatregelen met een aantoonbare uit-
voering en een berekend of gemeten effect worden als gerealiseerde reductie gerapporteerd.

4 CO2-REDUCTIEPLAN

Voortgang reductieplan 2024-2026 (planning versus realisatie)

Oorspronkelijk plan Realisatie t/m 2025 Bijsturing 2026

HVO bij mobiele
werktuigen

Vervanging
kraan/kranen

Vervanging
vrachtwagen

Vervanging per-
sonen- en be-
stelwagens

Het Nieuwe Rij-
den/Draaien en
bandenspanning
Nederlandse
groene stroom

Berekening re-
ductiedoelen

Totaaloordeel

Pilot in 2024 en 2025;
geraamd effect 1,3 res-
pectievelijk 2,6 ton CO2
Vervanging en geraamd
effect vanaf 2025

Vervanging in 2025; ge-
raamd effect 2,5 ton CO2

Gefaseerde vervanging
en elektrificatie

Doorlopende gedrags-
maatregelen
Ingang 1 januari 2026;

doel 949% reductie

6,3 ton (2024), 11,4 ton
(2025), 18,1 ton (2026)

Realisatie oorspronke-
lijke doelen 2024-2026

Niet uitgevoerd; gerea-
liseerd effect 0 ton CO2

Effect niet aantoonbaar
vastgesteld

Niet gerealiseerd; die-
selverbruik vrachtwa-
gen steeg naar 37.110
liter

Deels gerealiseerd; wa-
genpark bestaat nog
grotendeels uit diesel-
voertuigen

Uitgevoerd als aan-
dachtspunt; COz-effect
niet gekwantificeerd
Niet gerealiseerd door
lopend contract; grijze
stroom in 2025

Betreft prognoses, niet
gerealiseerde effecten;
berekening bevat te
valideren aannames
Doelen 2024 en 2025
niet gehaald; plan on-
voldoende effectief
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Pilot uiterlijk H2 2026; brandstof-
variant, liters, project en bewijs
vastleggen

Investeringsbesluit per machine,
planning en nulmeting uiterlijk Q4
2026

Besluit over vervanging/HVO/lo-
gistieke optimalisatie en KPI li-
ter/100 km en waar mogelijk li-
ter/tonkm

Actueel wagenparkplan per kente-
ken, vervangdatum, aandrijving,
kilometers en verwacht effect

Toolbox, registratie bandenspan-
ning, stationaire uren en effect-
evaluatie

Contractbesluit uiterlijk oktober
2026; aantoonbaar Nederlandse
herkomst en geldige GvO’s; in-
gang 1 januari 2027

Volledig herberekenen, inclusief
HVO-berekening en juiste pro-
centnotatie, voor gebruik in be-
sluitvorming

Corrigerend plan, periodieke mo-
nitoring en formele directiebeoor-
deling; nieuwe doelen 2027-2029
in Q4-2026



VLU VI ULUNIJNEN

4.1 REDUCTIE
4.1.1 Scope 1/ brandstoffen

Voor scope 1 wordt primair gestuurd op fysieke energie-efficiéntie en aantoonbare brandstof-
substitutie. Periodiek worden liters per draaiuur, stationaire uren, liters per 100 kilometer, pro-
jectinzet, onderhoud, bandenspanning en het aandeel HVO beoordeeld.

4.1.2 Scope 2 / elektriciteit

Voor scope 2 worden opwek, direct eigen gebruik, teruglevering, ingekochte elektriciteit en
laadverbruik afzonderlijk gevolgd. Het nieuwe elektriciteitscontract moet aantoonbaar Neder-
landse groene stroom betreffen en voldoen aan de voor de COz2-Prestatieladder geldende eisen
en bewijsvoering.

4.1.3 Duurzame energie

Uiterlijk in de tweede helft van 2026 wordt minimaal één HVO-pilot uitgevoerd.

Vooraf worden project, machine, brandstofvariant, hoeveelheid, emissiefactor, kosten, leve-
rancier en verwachte reductie vastgelegd; na afloop wordt het werkelijke effect geévalueerd.
Vanaf 1 januari 2027 wordt voor de bedrijfsvestiging aantoonbaar Nederlandse groene stroom
ingekocht. Structurele toepassing van HVO vanaf 2027 wordt besloten op basis van de pilot,
technische geschiktheid, beschikbaarheid, kosten en aantoonbare CO2-reductie.

De oorspronkelijke berekening van de reductiedoelen wordt vooér of tijdens de directiebeoorde-
ling opnieuw gevalideerd.

5 ACTIEPLAN

N e oo viddelen Wie Wanneer |

Dashboard CO2 opstellen en in directie- | Milieubarome- | CO2-func- Eerste beoor-
overleg beoordelen: footprint, intensiteit, ter, brandstof- tionaris / deling Q3 2026

fysieke KPI's, afwijkingen en maatrege- | en energieover- directie
len. zichten

2. Volledigheid en juistheid van tankpassen, Controlelijst en CO2-func- Per halfjaar;
bulk-/projectleveringen, laadpassen, vier-ogencon- tionaris / steekproef in-
thuisladen en energiefacturen controleren trole administra- terne audit
en aansluiten op administratie. tie

3. Per mobiele machine draaiuren, statio- Machineregi- Machinis-  Start Q3 2026;
naire uren, liters en liter/draaiuur regi- stratie ten / mate- periodieke ana-
streren; afwijkingen onderzoeken. rieelbeheer lyse

4. Voor vrachtwagen en wagenpark kilome- Tankpas-, kilo- Chauffeurs Start Q3 2026;
ters, liters, liter/100 km, ritten en waar meter- en ritre- / planning periodieke ana-
mogelijk tonkilometers registreren en gistratie lyse
analyseren.

5. Eén HVO-pilot uitvoeren met vooraf vast- Projectplan, le- Directie /  Uiterlijk H2
gelegde brandstofvariant, liters, project, | verancierverkla- CO2-func- 2026
kosten, emissiefactor en verwacht effect; ring, facturen tionaris
na afloop effect evalueren.

6. Investerings- en vervangingsplan actuali- Materieel- en Directie Besluit uiterlijk
seren voor kranen, vrachtwagen en per- |wagenparkre- Q3 2026
sonen-/bestelwagens, inclusief nulmeting | gister, budget
en verwacht COz-effect.

7. Het Nieuwe Draaien, Het Nieuwe Rijden | Toolbox/instruc- Directie / Toolbox Q3
en bandenspanning aantoonbaar uitvoe- | tie en controle- CO2-func- 2026; banden-
ren; deelname en controles registreren. lijsten tionaris spanning min.

2% per jaar
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10.

11.

N e/ doo Viddelen —|Wie | Wanneer

Offerte, contract Directie /

Contract voor aantoonbaar Nederlandse
groene stroom afsluiten; herkomst en
GvO-bewijs controleren.

Berekening reductiedoelen 2024-2026
herberekenen en aannames, procenten
en HVO-effecten valideren.
Directiebeoordeling uitvoeren met expli-
ciet oordeel over niet behaalde doelen,
haalbaarheid 2026, middelen, corrige-
rende acties en effectiviteit; uitkomsten
intern en extern communiceren.

Plan van aanpak en reductiedoelstellin-
gen 2027-2029 opstellen voor transitie
naar CO2-Prestatieladder versie 4.0.

en GvO-docu-
mentatie
Rekenblad en
onafhankelijke
controle
Rapportage, au-
ditresultaten en
actieplan

Transitieplan,

energiebeoorde-

ling en investe-
ringsplanning
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CO2-func-
tionaris /
adviseur
Directie /
CO2-func-
tionaris

Directie /
CO2-func-
tionaris /
adviseur

Besluit oktober
2026; ingang
01-01-2027
VOor directie-
beoordeling
2026

Q3/Q4 2026;
communicatie
halfjaarlijks

Q4 2026
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6 VERKLARINGEN
Sector- cq. keteninitiatieven

Mogelijk relevante bestaande initiatieven zijn beoordeeld op deze websites

- www.positieveimpact.nu

- www.NLco2neutraal.nl

- www.duurzaammkb.nl

- www.duurzameleverancier.nl

- www.skao.nl/initiatieven_programma

Relevante initiatieven voor Sloopbedrijf Van Liempd Holding

SKAOQ (Stichting Klimaatvriendelijk Aanbesteden & Ondernemen)

Duurzaamheid krijgt steeds meer aandacht in onze maatschappij. Dit zien wij ook terug bij onze
opdrachtgevers. Bij aanbestedingen wordt er steeds vaker gevraagd naar de CO2z-uitstoot van

onze organisatie. Dit wordt gedaan aan de hand van de COz-Prestatieladder en wordt beheerd
door SKAO.

Duurzaam Inkopen Overheid

Dit initiatief zien wij terug bij de gemeenten en overheden waarvoor Sloopbedrijf Van Liempd
Holding haar werkzaamheden regelmatig uitvoert.

Duurzameleverancier.nl

Duurzame leverancier staat voor een duurzame bedrijfsvoering. Het initiatief ondersteunt or-
ganisaties om duurzaamheid concreet en aantoonbaar te maken. Dit is een platform voor orga-
nisaties die investeren in duurzaamheid en een duurzame bedrijfsvoering.

Dit initiatief sluit dan ook goed aan bij het beleid en de visie van Sloopbedrijf Van Liempd Hol-
ding op het gebied van duurzaam ondernemen.

Stimular / milieubarometer

Stichting Stimular helpt organisaties om de bedrijfsvoering te verduurzamen. Zij willen deze
verduurzaming versnellen door op hun website kennis en ervaring te delen die tijdens pro-
jecten is opgedaan. De milieubarometer is een volwaardige, gebruiksvriendelijke milieumonitor
inclusief CO2-footprint, score-grafiek en indicatoren. De milieubarometer vertaalt de milieu- cq.
COz-uitstootgegevens in heldere grafieken en tabellen.

In één oogopslag is te zien waar de prioriteiten van het bedrijf liggen voor het boeken van

winst. Met de maatregelenmodule is snel een actielijst te maken met besparingsmaatregelen
die voor Sloopbedrijf Van Liempd Holding interessant zijn.
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Sector- en keteninitiatieven waaraan Sloopbedrijf Van Liempd Holding actief deelneemt

SKAO (Stichting Klimaatvriendelijk Aanbesteden & Ondernemen) (CO2z-Prestatieladder)

Met de CO2z-Prestatieladder worden bedrijven uitgedaagd en gestimuleerd om de eigen CO2-
uitstoot te kennen en te reduceren. Zodoende heeft Sloopbedrijf Van Liempd Holding in 2024
certificatie op niveau 3 van de COz-Prestatieladder behaald. De voornaamste reden tot ac-
tieve deelname aan dit initiatief bestaat uit het feit dat Sloopbedrijf Van Liempd Holding in
de toekomst niet uitgesloten wil worden bij aanbestedingen en waar mogelijk gunningvoor-
deel behalen.

Stimular / milieubarometer

Stichting Stimular kan Sloopbedrijf Van Liempd Holding B.V. helpen om de bedrijfsvoering te
verduurzamen, door kennis en ervaring te delen die tijdens projecten is opgedaan.

Daarnaast werkt Sloopbedrijf Van Liempd Holding B.V. met de milieubarometer, omdat het een
zeer effectief monitoringsinstrument betreft (CO2-footprint, (score-) grafieken, tabellen en in-
dicatoren) en het een goede maatregelenmodule bevat.

Duurzameleverancier.nl

Het betreft een platform voor organisaties, die investeren in duurzaamheid en een duurzame
bedrijfsvoering. Dit initiatief sluit dan ook goed aan bij het beleid en de visie van Sloopbedrijf
Van Liempd Holding op het gebied van duurzaam ondernemen. Het biedt Sloopbedrijf Van
Liempd Holding een platform om aan deel te nemen. In samenwerking met andere organisa-
ties kan Sloopbedrijf Van Liempd Holding informatie delen en ontvangen omtrent CO2-reduc-
tie. Sloopbedrijf Van Liempd Holding neemt deel aan dit initiatief vanaf 2024.

Wendy de Laat - van Uden (kwaliteitscotrdinator / administratief medewerkster PZ) en Sjors
van Gorp (operationeel directeur en COz-functionaris) hebben op 20 maart 2025 deelgenomen
aan het webinar "Wat verandert er in de audit CO2-Prestatieladder?”.

Het nieuwe handboek 4.0 brengt veranderingen met zich mee voor de audit en certificering
van de CO:z2-Prestatieladder. Wat dit precies betekent voor Sloopbedrijf Van Liempd Holding is
tijdens deze sessie duidelijk geworden.

Er zijn de eerste praktische tips gegeven om hiermee aan de slag te gaan.

De leerpunten uit het webinar en de deelname aan Duurzameleverancier.nl worden aantoon-
baar vertaald naar het transitieplan versie 4.0. Jaarlijks wordt minimaal één concreet leerpunt,
besluit of maatregel uit een initiatief vastgelegd en op effect beoordeeld.

Projecten waarop CO2-gerelateerd gunningvoordeel is verkregen

In 2025 zijn er geen projecten verkregen via aanbestedingen, waarbij CO2z-Prestatieladder een
eis was.
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Kruisverwijzingstabel naar 1SO 14064-1 (paragraaf 9.3.1)

Normonderdeel Invulling / referentie

a) Beschrijving van rapporterende or-
ganisatie
b) Verantwoordelijke persoon/personen

c) Periode waarover organisatie rap-
porteert

d) Documentatie van de organisatori-
sche grenzen

e) Documentatie van genoemde orga-
nisatorische grenzen en bijbeho-
rende criteria

f) Directe GHG emissies gescheiden in
ton CO:z

g) Beschrijving van CO2 uitstoot door
biomassa

h) GHG verwijderingen in ton CO:

i) Uitsluitingen GHG bronnen

j) Indirecte GHG emissies gescheiden
in ton CO:2

k) GHG emissie inventarisatie referen-
tiejaar

) Verklaring verandering en nacalcula-
ties van referentiejaar

m) Referentie/beschrijving incl. reden
voor gekozen berekenmethode

n) Verklaring veranderingen in gekozen
berekenmethode t.o.v. andere jaren

0) Referentie/documentatie van ge-
bruikte GHG factoren en verwijder-
data

p) Beschrijving impact van onzekerhe-
den op accuraatheid GHG emissies
en verwijderdata

q) Onzekerheden van beoordelings-
omschrijvingen en uitkomsten

r) Opmerking dat emissie inventaris is
gemaakt in overeenstemming met
NEN-EN-1SO 14064-1

s) Opmerking dat emissie inventarisatie
is geverifieerd incl. type verificatie

t) De GWP-waarden die bij de bereke-
ning zijn gebruikt, evenals hun bron.

ALG 03, hoofdstuk 1.3 en hoofdstuk 2.1.2 van dit
energiemanagementrapport (28-04-2026).

ALG 03 en hoofdstuk 1.2. De operationeel direc-
teur, Sjors van Gorp, is CO2-functionaris.
Hoofdstuk 2.1.3: kalenderjaar 1 januari t/m 31
december 2025.

ALG 03 en hoofdstuk 2.1.2 van dit rapport.

ALG 03, GHG Protocol-methode en hoofdstuk 2.1.2
van dit rapport.

PRO 20, PRO 23, Milieubarometer 2025 en hoofd-
stuk 2.2.

Er vindt binnen de gerapporteerde grens geen ver-
branding van biomassa plaats.

Er worden geen broeikasgassen afgevangen of
verwijderd.

Binnen de vastgestelde scope 1, scope 2 en Busi-
ness Travel zijn geen materiéle bronnen uitgeslo-
ten. Overige scope 3-categorieén vallen buiten
deze niveau-3-rapportage.

PRO 20, PRO 23, Milieubarometer 2025 en hoofd-
stuk 2.2, inclusief elektriciteit en thuisladen.
Referentiejaar 2023: Milieubarometer 2023 en
hoofdstuk 2.2.

Het referentiejaar is niet herberekend. Jaarlijkse
wijzigingen van emissiefactoren worden in hoofd-
stuk 2.1.3 en de trendanalyse toegelicht.
Activiteitsgegevens x toepasselijke emissiefactor
uit de Milieubarometer/co2emissiefactoren.nl; zie
hoofdstuk 2.1.3 en 2.4.

De berekenmethode is niet gewijzigd. Wijzigingen
in emissiefactoren en categorie-indeling worden
per verslagjaar toegelicht.

Milieubarometer en co2emissiefactoren.nl; ge-
bruikte factoren zijn zichtbaar in de footprinttabel-
len.

Hoofdstuk 2.4: gegevens zijn hoofdzakelijk geba-
seerd op facturen en gemeten hoeveelheden.
Restrisico’s zijn handmatige invoer, volledigheid
van projectleveringen en beperkte koppeling met
operationele KPI’s.

Hoofdstuk 2.4 en de vier-ogencontrole; onzeker-
heden worden kwalitatief beoordeeld en tijdens de
interne audit steekproefsgewijs getoetst.

Deze verklaring en hoofdstuk 2.2: inventaris opge-
steld volgens de relevante rapportage-elementen
van NEN-EN-1SO 14064-1.

Geen afzonderlijke 1SO 14064-verificatie. De emis-
sie-inventaris wordt beoordeeld binnen de certifi-
catie-audit van de CO2-Prestatieladder door de
certificerende instelling.

CO2-equivalenten en, voor zover relevant, GWP-
waarden zijn verwerkt in de emissiefactoren van
co2emissiefactoren.nl/Milieubarometer.
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VLU VI ULUNIJNEN

7 BIJLAGEN
BIJLAGE 1: GEGEVENSBRONNEN

- stimular.nl

- milieubarometer.nl

- skao.nl

- co2emissiefactoren.nl

- Administratie Sloopbedrijf Van Liempd Holding B.V.
- duurzaammkb.nl

- milieucentraal.nl

- hetnieuwerijden.nl

- duurzameleverancier.nl

- positieveimpact.nu

8 OVERIGE DOCUMENTEN

- “Energiebeoordeling AvL over 2025” (versiedatum: 28-04-2026)

- Document “Berekening reductiedoelen 2024-2026" d.d. 19-07-2024

- Energiemanagementplan (19-07-2024, update 27-09-2024)

- Energiemanagementrapport 2024 (05-05-2025)

- Auditrapport CO2-Prestatieladder AO-014002 (audit 07-11-2025 t/m 14-11-2025)
- Verslag directiebeoordeling energie / CO2-bewust handelen (05-05-2025)

- Milieubarometerrapporten 2023 en 2025, totaal en per omzet
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